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innovaciones

'BOMBA

~ DE INYECCION
DIESEL 'CICARE"

La carta de un lector publicada en nuestro “Correo”, nos llevé a realizar esta nota
acerca de la homba de inyeccion Diesel rotativa diseiiada por Augusto Cicaré.
El responsable de dicha innovacion, se adjudicé el aiio pasado el premio “Juan
Manuel Fangio” instituido por el Banco de la Provincia de Buenos Aires como
estimulo al talento de técnicos y profesionales argentinos.
Nada menos, entonces, que una breve explicacion de las ventajas de la bomba
“Cicaré” y una ilustracion que muestra su simplificado funcionamiento.

I a bomba de inyeccion Diesel rota-
tiva, disefiada por Augusto Cicaré

es un elemento novedoso y absoluta--

mente simplificado. Se caracteriza por
poseer una tinica leva comun a todos los
botadores, cada uno de los cuales co-
manda un dosificador de combustible
para cada cilindro del motor. En caso de
desgaste de la leva, sera exactamente
copiado por cada uno de los botadores
de manera tal que siempre se tendra una
inyeccién pareja en todos los cilindros,
contrariamente a lo que sucede en una
bomba convencional, en la que el des-
gaste del arbol de levas noes parejo para
todos los inyectores.

La bomba Cicaré ademas, esta provis-
ta de un sistema de avance de inyeccion
controlado por un sistema comun de
contrapesos, el cual produce el adelanto
o retraso de la leva con respecto a la
polea que es accionada desde el motor.

La ventaja constructiva de contar tni-
camente con una leva de mando es que
ésta sélo exige dos soportes para su fija-
cién, y un maquinado que no necesita
ser de elevada precisién, mientras que la
construccion convencional requiere un
adecuado nitmero de cojinetes de sopor-

te en el cuerpo de la bomba y gran exac-.

titud en el maquinado para evitar la fal-
ta de uniformidad en la alimentacién de
los cilindros.
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Finalmente, cabe destacar que gracias
al diseno de la leva, la bomba puede
superar las 4,500 rpm de motor. Por otra
parte, los pistones de las bombas rotati-
vas comunes, tienen una mayor carga de
trabajo que los correspondientes a esta
bomba, por lo que el desgaste hace nece-
sario surecambio con mayor frecuencia.

Los antecedentes
del realizador

Augusto Ulderico Cicaré nacio en Pol-
varedas (Pcia. de Bs. As.) el 25 de mayo
de 1937. Finalizados sus estudios prima-
rios, por razones familiares, debi6 dedi-
carse al trabajo. A los dieciocho anos

fabricé un motor Diesel de dos tiempos, -

de solo tres piezas moviles y con un siste-
ma inédito de lubricacién. Mas adelan-
te, diseno y construy6 un motor de cua-
trocilindros en V de cuatro tiempos que
fue montado en un DKW-Auto Union y
probado por Juan Manuel Fangio quien

_recorrié mas de cien mil kilometros. Pe-

ro el proyecto quedé trunco al disconti-
nuarse la produccién del Auto-Union.
Ese motor utilizo por primera vez en
nuestro pais, la distribucion comandada
por correa dentada. Contemporanea-
mente a ese proyecto, fabricé y vol6 su
primer helicoptero, el Cicare-1, que a su
vez fue el primerodisenado y construido

en Sudamérica. En 1967, conel apoyo de
la Fuerza Aérea, realizé una segunda
version con sistemas novedosos como el
rotor en fibra de vidrio, semirrigido y
con comandos hidraulicos. En 1969 con-
creto el primer simulador de vuelo cons-
truido en Sudamérica.

En el campo automovilistico, desarro-
116 y fabricé la bomba de aceite para los
autos del equipo de competicion de Ge-
neral Motors, y filtros de aceite y gasoil
para motores Diesel. '

En 1973 desarrollo un motor de avia-
cion de cuatro cilindros y dos tiempos
con una potencia de 60 HP. En 1975
transforma en gasolero el motor a nafta
de Ford. Casi todos los autos de la cate-
goria Turismo Carretera estan equipa-
dos con bombas de presion de aceite y de
recuperacion disenadas y construidas
por Cicaré. ;i e

Actualmente, en su taller de Polvare-
das, v con herramientas de su propia
fabricacion como desde sus comienzos,
desarrolla en colaboracion con la Fuerza
Aérea, la quinta version de su helicopte-
ro, el cual estd siendo sometido a en-
sayos de vuelo para la verificacion de sus
performances [P] |
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- 1) Botador :
2) Resorte
3) Pifion _
4) Conjunto dosificador a pistdn
5) Culata : -
6) Mecanismo de mando
7) Corona. Control de aceleracién
8) Block central
9) Leva plato comin
10) Base
11) Arbol de levas

SiGLO Y MEDIO
EN EL PERIODISMO
ARGENTINO.

E n 1838 aparecié la En 1948 se fundé la

primera revista Asociaclén Argentina de
argentina fundaday LA Edifores de Revistas ﬁ:zoor&?
dirigida por Juan Bautista expresion Institucional
A.ItgrdL Bg;deentonoas | M oDA de este sector del
las rewvistas estan presentes periodisme, de creciente
en nuestro periodismo v, CACRETIN SBUMATTAL,  gravitacién en todos los
por tanto, en la vida del pais. 1838. - paises del mundo.

4 DECADAS EN LA
VIDA INSTITUCIONAL
DEL PAIS.

Al cumpilir su 40° Aniversario los editores de revistas asociados saludan a sus
lectores, anunciantes, agencias de publicidad, distribuidores y
vendedores de fodo el pals, y guardan la firme esperanza
de seguir siniéndolos come lo han hecho durante este siglo y medio.

ASOCIACION ARGENTINA
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Esmeroida 672, 8° 1007 Buenos Aires. 322-9033/2480/5598.




